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Bydgoszcz, dnia 08 czerwca 2021r.

Protokot z LXVI posiedzenia Zespotu do spraw polityki

rowerowej Miasta Bydgoszczy

Tresc¢ protokotu:

1. W posiedzeniu udziat wzieli:

Mirostaw Koztowicz,
Wojciech Bulanda,
Sebastian Nowalk,
Andrzej Kieca,
Pawet Gérny,

Adam Hoffmann,
Adam Dziura,
Przemystaw Baranski,
Dorota Boron,
Marek Stanek,

Zofia Kochanska,
Jacek Kwasniewski.

2. Obradom posiedzenia przewodniczyt Pan Mirostaw Koztowicz Z-ca Prezydenta Miasta
Bydgoszczy. Na wstepie zostaty omdéwione tematy poruszone na ostatnim posiedzeniu
Zespotu do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy:

rozpoczely sie prace zwigzane z usunieciem barierek na ul. Gdanskiej ustawione
przy drodze rowerowej (strona zachodnia, przed skrzyzowaniem z ul. Rekreacyjna)
zgodnie z projektem statej organizacji ruchu;

planowana realizacja projektu statej organizacji ruchu na Al. Ossolinskich
(wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdow) to termin — do konca lipca br.;
planowane wykonanie objazdu alternatywnego dla ruchu rowerowego przy Brdzie
na wysokosci Trasy Uniwersyteckiej (przerwanie ciggtosci ruchu pieszego
i rowerowego po potudniowej stronie rzeki w zwigzku z awarig mostu) — to potowa
czerwca br.,

ZDMIKP przygotowat projekt statej organizacji ruchu na usuniecie barierek
na ul. Szubinskiej przy skrzyzowaniu z ul. Zwirki i Wigury, planowany termin
realizacji zadania to lipiec br.;

ZDMIiKP przygotowat koncepcje na usuniecie barierek przy torowisku
tramwajowym na ul. Andersa (przy skrzyzowaniu z ul. Wyzwolenia)
wraz z wyznaczeniem nowego przejscia dla pieszych przez ul. Andersa w obrebie
tego skrzyzowania oraz wystosowat trzy pisma do trzech rad osiedli tj. Rady Osiedla
Tatrzanskie, Rady Osiedla Terenéw Nadwislanskich oraz Rady Osiedla Stary Fordon,
celem uzyskania opinii;
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w sprawie modernizacji mostu na Wisle w ciggu drogi krajowej Dk80
poinformowano, ze na wystosowane pismo do Dyrektora Oddziatu Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, informujace o stanowisku Miasta w zakresie
uwzglednienia w rozbudowie o normatywny cigg pieszy i rowerowy, ZDMIKP
w odpowiedzi otrzymat podziekowanie za zainteresowanie tematem
oraz informacje o wspdtpracy w przysztosci;

w sprawie inwestycji na terenie WSG — poinformowano, ze ZDMiKP otrzymat pismo
z firmy BUDLEX, ktora wskazata, ze planowana inwestycja zaréwno przy ul. Krélowej
Jadwigi jak i Naruszewicza nie obejmuje terenéw bezposrednio potozonych wzdtuz
nabrzeza rzeki Brdy. Jednakze majgc na uwadze charakter terenu rekreacji miejskiej
wzdtuz Brdy, firma BUDLEX zobowigzata sie do wykonania na witasny koszt
dokumentacji projektowej zagospodarowania terenu w tym S$ciezki pieszo
— rowerowej wzdtuz rzeki, na odcinku od Mostu Krélowej Jadwigi do zatoki
przy terenach nalezgcych do WSG w Bydgoszczy. Jednocze$nie poinformowano,
ze prace projektowe beda opiera¢ sie na podstawie koncepcji programowo
— przestrzennej Miasta z 2016r (Koncepcja programowo — przestrzenna budowy
Sciezki pieszej i/lub pieszo — rowerowej wraz z umocnieniem nabrzeza wzdtuz
prawego brzegu rzeki Brdy w Bydgoszczy, na odcinku od mostéw kolejowych
do mostéw Solidarnoéci oraz skomunikowanie bulwaru przy Katedrze Sw. Mikotaja
i Marcina z Wyspa Sw. Barbary). Termin wykonania dokumentacji projektowej
nie zostat ustalony, aczkolwiek planuje sie jej wykonanie do konca tego roku.
ZDMIiKP wykonat projekt statej organizacji ruchu na lokalizacje stupkéw na ul. Placu
Teatralnym (w tym jednego uchylnego umozliwiajgcego wjazd na tereny Wydziatu
Gospodarki Komunalnej UM) zabezpieczajgcych mozliwos$¢ przejazdu rowerzystow
z jezdni na cigg pieszo — rowerowy. Planowany termin realizacji to lipiec br.
poinformowano Cztonkéw Zespotu, ze ZDMiKP wystosowat drugie pismo
z zapytaniem do Led$nego Parku Kultury i Wypoczynku , Myslecinek” w sprawie
odmalowania oznakowania poziomego na drogach rowerowych w Myslecinku;

w sprawie koncepcji oznakowania ul. Beftzy (umozliwienie przejazdu rowerem
na kierunku od ul. Spokojnej do ul. Jar Czynu Spotecznego / rondo Torunskie
poprzez pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do innych pojazdow
na drodze jednokierunkowej),  Cztonkowie  Zespotu  zaproponowali
przeanalizowanie innych uktadéw rozmieszczenia kontrapasa i miejsc parkingowych
na ul. Betzy, w celu wybrania najbardziej optymalnego rozwigzania dla wszystkich
uzytkownikow drogi. Cztonkowie Zespotu podkreslili, ze w ich opinii nie jest dobrym
rozwigzaniem przeniesienie parkowania na potudniowg strone ulicy, z uwagi
na fakt, ze sporo oséb korzysta z cmentarza. Podkreslono, ze przyjete rozwigzanie
na ul. Betzy powinno by¢ funkcjonale dla kazdego. Poinformowano ponadto
Cztonkdéw Zespotu, ze obecna szerokos¢ jezdni na wlocie ul. Betzy jest od 4.4m -
4.6m (odczyty z map zasadniczych) a kontrapas jest szerokosci 1.5m. Ulica Betzy
jest drogg o klasie funkcjonalnej zbiorcza. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu wynosi
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na drodze klasy Z — 3.00m. Ponadto ul. Betfzy jest alternatywnym potgczeniem
komunikacyjnym dla komunikacji publicznej w przypadku awarii tramwaju
w rejonie ulic Perfowa — Szarych Szeregéw. Poinformowano takze, ze szerokos$¢
kazdego pasa ruchu powinna by¢ zwiekszona na tuku kotowym w planie drogi.
W zwigzku z powyiszym poprowadzenie kontrapasa rowerowego do ronda
Torunskiego wigzataby sie z odcinkowg przebudowa ulicy, co nie bytoby zwykta
zmiang organizacji ruchu. Ponadto z uwagi fakt, ze na rondzie Torunskim strona
wschodnia skrzyzowania - wlot ul. Betzy jest znaczaco obcigzony ruchem pieszym
w trzech kierunkach (pétnocnym, potudniowym i wschodnim), przy waskiej
wysepce na przejezdzie rowerowym miedzy jezdniami majacej okoto 2.5m, Zarzad
Drég nie widzi optymalnego rozwigzania podtaczenia kontrapasa rowerowego
z ul. Betzy w przejazd rowerowy na relacji pétnoc-potudnie. Ponadto cate
skrzyzowanie jest sterowane sygnalizacjg Swietlg, a rowerzysta powinien otrzyma¢
sygnat Swietlny sygnalizatora (konieczna przebudowa sygnalizacji Swietlnej).
Reasumujac powyzsze, zwrécono sie z prosbg do cztonkdw Zespotu
0 zaproponowanie koncepcyjnego rozwigzania potgczenia planowanej i obecnej
infrastruktury rowerowej. Spoteczni Cztonkowie Zespotu zadeklarowali przestaé
koncepcje rozwigzania do korica nastepnego tygodnia.

— w sprawie nieprawidtowego parkowania pojazdéw w obrebie skrzyzowania
ul. Pomorskiej z ul. Mazowiecka, ZDMiKP przedstawit koncepcje oznakowania,
ktéra zaktada wprowadzenie barwy czerwonej nawierzchni wzdtuz ulicy Pomorskiej,
ustawienie stupkow elastycznych oraz wprowadzenie separatoréw ruchu.
Cztonkowie Zespotu przyjeli przedmiotowe rozwigzanie.

— poinformowano Cztonkéw Zespotu, ze zostato wystosowane pismo do Komendy
Miejskiej Policji i Strazy Miejskiej w Bydgoszczy, w celu przeprowadzenia kampanii
spotecznej w sprawie prawidtowosci poruszania sie kontrapasami rowerowymi.
Cztonkowie Zespotu zaproponowali przeprowadzenie kampanii informacyjnej
na stronie internetowej ZDMIKP oraz portalu spotecznosciowym Facebook.
Podkreslono réwniez, ze w okresie zimowym $nieg z pasa ruchu byt usuwany na
kontrapas. Wskazano takze na konieczno$¢ od$wiezenia oznakowania poziomego.
Powyzsze informacja zostanie przekazana do wydzialu merytorycznego
zajmujgcego sie znakami.

— w sprawie likwidacji barierek na rondzie Fordonskim przy ciggu pieszo
— rowerowym (wlot potudniowy) poinformowano, ze po analizie brd, 10 barierek
rurowych zostanie zlikwidowanych. W tym celu zostanie przygotowany projekt
statej organizacji ruchu.

3. W sprawie wprowadzenia kontraruchu rowerowego na ul. Emilii Plater,
poinformowano Cztonkdéw Zespotu, ze przedmiotowy temat zostat poruszony
na posiedzeniu Zespotu rowerowego w lutym zesztego roku, gdzie ze wzgledu na mata
szeroko$¢ jezdni przy parkujacych pojazdach Zespét zrezygnowano z jego
wprowadzenia. Cztonkowie Zespotu zwrécili sie z prosbg o powtdrne przenalizowanie
mozliwosci zlokalizowania kontaruchu (podobnie jak jest na ul. Ogrodowej)

Zarzad Drdg Miejskich
i Komunikacji Publicznej l
w Bydgoszczy

Zespo6t do spraw polityki rowerowej
Miasta Bydgoszczy



/AN
Byan

B7/Pbgoszcz

z ewentualnym przeniesieniem parkowania na drugg strone jezdni, co zostanie
przeanalizowane i przedstawione na kolejnym posiedzeniu Zespotu.

Poinformowano Cztonkdéw Zespotu, ze odnowienie znakdw poziomych
na wlotach/wylotach ulic, gdzie obowigzuje juz kontraruch rowerowy planuje
sie zrealizowac w sierpniu b.r.

W sprawie inwestycji budowy drogi 18 KD-D przy ul. Chodkiewicza 17-19
poinformowano, ze inwestycja ta nie zostata jeszcze zakonczona i odebrana.
Poinformowano rdéwniez, ze na Swiezo utozonej nawierzchni nie nalezy w ciggu
przynajmniej 2 tygodni dokonywac prac malarskich z uwagi na odparowywanie
lotnych zwigzkdow z nawierzchni i braku mozliwosci udzielenia gwaranciji.

Cztonkowie Zespotu zwrécili sie z prosbg o wystosowanie pisma do Polskich Kolei
Panstwowych i Polskich Linii Kolejowych S.A. w sprawie potgczenia (budowy) ciggu
pieszo — rowerowego faczacego ul. Elblgska z ul. Flisacka. Poinformowano, ze PKP
w tym rejonie planuje rozbudowe pasa torowego w zakresie dworca, budowe
przystankdéw, modernizacje linii kolejowych 131 i 18 oraz budowe nowej fgcznicy
dwukierunkowej miedzy dwiema liniami kolejowymi. ZDMIKP przekaze Panu Pawfowi
Gérnemu informacje w sprawie wykorzystania trybu ZRID (zezwolenie na realizacje
inwestycji drogowej) dla budowy samodzielnego ciggu pieszo — rowerowego. Sprawa
zostanie oméwiona w ZDMiKP.

Odnosnie inwestycji budowy parkingu Park & Ride w Fordonie, poinformowano
Cztonkéw Zespotu, ze przedmiotowy projekt przewiduje lokalizacje przejazdéw
rowerowych po obu stronach skrzyzowania ul. Korfantego z ul. Prejsa. Ponadto
z uwagi na fakt, ze omawiane zadanie zostanie objete strefg ograniczonej predkosci
do 30km/h, nie projektuje sie zadnej wydzielonej infrastruktury rowerowe;j.
Cztonkowie Zespotu zwrécili uwage na projektowane tuki w planie, w tym dla ruchu
pieszego, zwracajac sie z prosbg aby wzigc¢ pod uwage minimalne parametry skretéw
i odgiec. Powyzsze zostanie sprawdzone.

W sprawie braku zaprojektowanej infrastruktury rowerowej na skrzyzowaniu
ul. Fordoniskiej z ul. ltawska w ramach inwestycji ,,Budowa trasy tramwajowej taczacej
ulice Fordonska z ul. Toruiskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego i przebudowa
infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy” — poinformowano, ze korekta
skrzyzowania Fordonska — ltawska wynikta wytgcznie z faktu, ze odcinamy ul. ltawska
od ul. Kazimierza Wielkiego. O przedmiotowg korekte wystgpita Komenda Miejska
Policji w Bydgoszczy, z uwagi na lokalizacje bazy transportowej w tym rejonie.
W zwigzku z powyzszym, z uwagi na brak mozliwosci dowigzania sie i kontynuacji drég
rowerowych, czyli brak infrastruktury rowerowej, nie zostaty wprowadzone elementy
drég rowerowych, co réwnoczesnie nie wyklucza mozliwosci jej przysztosciowej
budowy np. wzdtuz ulicy Fordonskiej. Cztonkowie Zespotu wyszli z propozycja,
aby budowac infrastrukture rowerowg nawet fragmentarycznie bez dowigzania,
w celu przysztosciowego mozliwego powigzania. Przewodniczacy Zespotu wyszedt
z propozycjg oméwienia przedmiotowego zagadnienia.
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10.

11.

12.

13.

Odnosnie wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul. Sierocej, poinformowano
Cztonkéw Zespotu, ze zostanie on wprowadzony do korica czerwca br. W sprawie
zas ewentualnego kontraruchu rowerowego, to zostanie on przeanalizowany
w ramach kolejnej listy ulic do tego typu zmian. Cztonkowie Zespotu zwrdcili
sie z prosbg, aby przysztosciowo w przypadku plandw wprowadzenia ruchu
jednokierunkowego od razu analizowaé mozliwos¢é wprowadzania kontraruchu
lub kontrapasa dla rowerdéw.

W sprawie obnizenia kraweznika na ul. Dgbrowa, przy skrzyzowaniu z ul. Glinki,
poinformowano, ze tego typu zakres prac mozna zgtasza¢ bezposrednio do ZDMiKP,
poniewaz stuzg one gtéwnie pieszym w tym osobom z dysfunkcjg ruchu.
Poinformowano Cztonkéw Zespotu, ze przebudowa ul. Glinki zostata ujeta
w harmonogramie, aczkolwiek w terminie odleglejszym. Cztonkowie Zespotu
podkreslili, ze obnizenie kraweznika powinno zosta¢ wykonane po stronie stadionu
oraz wczesniej, jadac od strony parku przemystowego, po prawej stronie ul. Glinki.
Rowerzysci gtdéwnie przemieszczajg sie szerokimi parkingami, a pdzniej w kierunku
drogi rowerowej natrafiajg na wysoki kraweznik, ktéory mozna bytoby obnizy¢.
Powyisze zostanie sprawdzone przez ZDMiKP. W sprawie planéw wykonania
drogi dla rowerdw wzdtuz ul. Glinki poinformowano, ze zostata ona réwniez ujeta
w harmonogramie. Cztonkowie Zespotu zwrécili sie z zapytaniem odnosnie terenu
pomiedzy parkingami a jezdnig, w tym dzierzawy terenu (pod parking). ZDMiKP
sprawdzi zakres pasa drogowego i ewentualng dzierzawe.

Poinformowano, ze w ramach rozbudowy drogi ekspresowej S10 planowane
jest m.in. wykonanie infrastruktury rowerowej na wezle (przedtuzenie ul. Petersona)
na kierunku pétnoc — potudnie. Z kolei, po stronie miejskiej nie bedzie zachowanej
ciggtosci (droga rowerowa konczy sie przed spalarnig i bedzie brakowato odcinka
do tego wezta). Takie same rozwigzanie planowane jest na innym wezle (przedtuzenie
ul. Dabrowa). Przedmiotowe rozwigzanie nalezy jeszcze przeanalizowaé, poniewaz
rekomendowanym rozwigzaniem dla ul. Dgbrowa byto wykonanie drogi lokalnej
z ruchem na zasadach ogdlnych. Rozwigzania te w kontekscie S10 bedg uzgadniane
z GDDKiA.

W sprawie aktualizacji harmonogramu inwestycyjnego infrastruktury rowerowej
— ZDMiKP nie widzi obecnie takiej koniecznosci z uwagi na brak rozstrzygnietych
jeszcze przetargéw (w tym zaktadanych s$rodkéw finansowych jakie zostana
przeznaczone na ten cel, a jakie pozostang). Poinformowano, ze zasadnym bedzie
wréci¢ do harmonogramu, po rozstrzygnieciu dwodch przetargdbw w  tym
na przebudowe ul. Sktodowskiej-Curie (planowana infrastruktura rowerowa).
Odnosnie potgczenia ul. Kaplicznej z ul. Wislang infrastrukturg rowerowg
poinformowano, ze Zespot przychylit sie do prowadzenia infrastruktury rowerowej
wzdtuz ul. Fordonskiej, a nie objazdem. To powigzanie bytoby trudne pod wzgledem
formalnym, poniewaz nie przebiegajg tamtedy drogi publiczne, co prawda grunty
sg gminne, ale konieczne bytoby odstepstwo Ministerstwa od zblizenia
do infrastruktury kolejowe;.
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16.

17.

Na ul. Stary Port zgtoszono brak stupka oraz zwrécono uwage w sprawie koniecznosci
zabezpieczenia przejscia pieszym pomiedzy nabrzezem Brdy, a ul. Stary Port
(na wysokosci ul. Pocztowej) poprzez lokalizacje stojakéw rowerowych badz donicy.
ZDMIiKP sprawdzi powyzsze i przekaze informacje e-mailem.
Cztonkowie Zespotu zwrdcili sie z zapytaniem o mozliwosci ustawiania stojakow
rowerowych w nowych miejscach. Ustalono, ze ZDMIiKP otworzy liste, ktéra bedzie
ujmowata proponowane lokalizacje. Po zweryfikowaniu miejsc i akceptacji Zespotu
stojaki beda ustawiane w terenie. wg kolejnosci zgtoszen. Wczesdniej niezbedne bedzie
zarezerwowanie stosownych srodkéw finansowych (w tym, bgdz w przysztym roku).
W sprawie opracowania pn. ,Koncepcja przebiegu tras rowerowych EuroVelo 2
i EuroVelo 9 na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” poinformowano,
ze przedmiotowe jest opracowaniem jedynie koncepcyjnym. Etap koncepcji zostat
zakofczony, a obecnie jest jeszcze za wczednie na podejmowanie dziatan
inwestycyjnych. Jezeli tylko pojawi sie mozliwos¢ ujecia tego przedsiewziecia
w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2021-2027, to niezwtocznie podjete zostang stosowne dziatania (ustalone
zostanie wspdlnie z interesariuszami zakres i model realizacji projektu oraz role
zaangazowanych w nim podmiotéw). Realizacja tak ambitnego projektu bedzie
mozliwa jedynie przy pozyskaniu zewnetrznych zrédet finansowania. Cztonkowie
Zespotu jednak zwrdcili sie z prosbg o wystosowanie pisma do Urzedu
Marszatkowskiego z podkresleniem, ze realizacja przedmiotowego zadania jest bardzo
wazna dla Miasta, z uwagi na duze zainteresowanie mieszkancéw bulwarami
i nabrzezem Kanatu Bydgoskiego, a takze wpisywanie sie tego zadania w plany rozwoju
infrastruktury rowerowej w Bydgoszczy.
W sprawie systemu Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego na przyszty rok
— poinformowano, ze spadta liczba wypozyczen (w poréwnaniu do poprzednich lat,
obecnie bardzo mate wypozyczenia: marzec 2021 — 4680 wypozyczen, kwiecien —
7500 wypozyczen, maj 2021 — 10137 wypozyczen), ktore swiadczg o zmniejszaniu
popularnosci systemu Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego, ktéry moze wynikac z:
— obecnego stanu epidemii wywotanego zakazeniami wirusem SARS-CoV-2,
— zakupu wtasnych roweréw i korzystania z nich kosztem rowerdw z BRA,
— przypadkéw usterkowosci obecnego systemu, tj. braku mozliwosci wypiecia
rowerdw z zamkow i niesprawnosci rowerow,
— konkurencyjnosci innych urzadzen transportu osobistego, takich jak: hulajnogi
zwykte, hulajnogi elektryczne, skutery, deskorolki, wrotki, tyzworolki, segwaye itp.
Ponadto z informacji operatora wynika, ze ze wzgledu na epidemie zostaty ,zerwane
tancuchy dostaw rowerdw” i obecnie w przetargach na obstuge rowerdw publicznych
powinno urealnié sie dany czas wykonawcy na start systemu — ok. 12-14 miesiecy.
Przewodniczacy Zespotu poinformowat, ze sprawa systemu roweru miejskiego
zostanie przedstawiona na Kolegium Prezydenta.
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20.

21.

Przedstawiono koncepcje wprowadzenia kontraruchu rowerowego na ul. Kosciuszki.
W koncepcji zatozono szerokos¢ jezdni réwng 3.5m oraz przeniesienie po jednej
stronie parkowania na jezdnie, a po drugiej pozostawienie czesciowego parkowania
na chodniku (korekta). Postanowiono, ze e-mailem zostang poinformowani
Cztonkowie Zespotu o szerokosci zajetego chodnika pod parkowanie (strona
zachodnia). Cztonkowie Zespotu zwrdcili sie z prosba o sprawdzenie zastosowanego
oznakowania poziomego. Koncepcja zostata przyjeta przez Zespét.

Ze wzgledu na rézne koszty i funkcje licznikdw zliczajgcych rowerzystéw, zwrécono
sie do Cztonkéw Zespotu z pomocg w sprawie wyszukania odpowiedniego
— najbardziej optymalnego systemu automatycznego pomiaru ruchu rowerowego
(petla indukcyjna lub licznik rowerowy do zastosowania w lokalizacji wskazanej
przez Zespot).

Cztonkowie Zespotu wskazali na brak mozliwosci swobodnego wjazdu i zjazdu na
skwer osiedlowy i miasteczko ruchu rowerowego pomiedzy ul. Ogrody, a ul. Grzymaty-
Siedleckiego), przejazd od ul. Jar Czynu Spotecznego do ul. Wojska Polskiego.
Zwrécono sie z prosbg o przeanalizowanie mozliwosci wykonania skrzyzowania
wyniesionego na ul. Ogrody i obnizenia kraweznika od strony ul. Grzymaty-
Siedleckiego.

Ustalono, ze kolejne spotkanie Zespotu bedzie miato charakter przejazdu rowerowego
i odbedzie sie w dniu 13 lipca b.r. Zbidrka przy skrzyzowaniu ul. Kaplicznej z Fordonska,
0 godz. 16.30.

Na tym posiedzenie Zespotu zakoriczono.

Mirostaw Koztowicz

Zarzad Drdg Miejskich
i Komunikacji Publicznej l
w Bydgoszczy

Zespo6t do spraw polityki rowerowej
Miasta Bydgoszczy



